«Ersatz des Filters ist unnotig»

Dieselautos: Teurer Neukauf eines Russpartikelfilters l&sst sich umgehen

Ein verstopfter Russpartikelfilter vermindert
die Motorenleistung eines Dieselautos. Ein
neuer Filter kostet aber sehr viel. Giinstiger ist
die Reinigung des Filters. Doch diesen Service
bieten nur wenige Garagen an.

Dieselbetriebene Autos
bendtigen  weniger
Treibstoff als Benziner.
Und mit einem Russpar-
tikelfilter gelten sie als
vergleichsweise  umwelt-
freundlich. Doch wer sein
Dieselfahrzeug fast aus-
schliesslich fiir Kurzstre-
cken braucht, riskiert bald
einmal eine Verstopfung
des Filters. 600 Grad Cel-
sius Hitze wiirde ihn vom
angesammelten Russ be-
freien. Doch mit Kurz-
streckenfahrten wird der
Partikelfilter nie so heiss.

Filter kostet mehrere
Tausend Franken

Ist der Filter mit Russ und
Asche belegt, sinkt die
Leistung des Motors. Be-
reits nach etwa 20000 ge-
fahrenen Kilometern sind
deshalb Massnahmen un-
umginglich. Ein Ersatz
des gesamten Filtersystems
geht jedoch ins Geld: «Die
reinen Materialkosten be-

Russpartikelfilter: Reinigung nur an
wenigen Orten mdglich

30

tragen je nach Marke und
Modell 1100 bis knapp

3000  Franken», sagt
Amag-Sprecher  Markus
Gamper.

Das Problem eines ver-
stopften Filters ldsst sich
auch mit gilinstigeren Me-
thoden — etwa einer Filter-
reinigung — beheben. Da-
bei muss man mit Kosten
ab 300 Franken rechnen.
Die Varianten gehen von
einer direkt in den Filter
eingespritzten  Fliissigkeit
bis hin zur Reinigung in
speziellen Brennéfen.

Eine Stichprobe des
K-Tipp zeigt: Im Vergleich
zu Deutschland bieten in
der Schweiz nur wenige
Garagen diesen  Reini-
gungsservice an. Standorte
in der Schweiz findet man
unter www.liqui-moly.ch
- Service - Garagen-
konzept by Rhiag.

«Ersatz und Reinigung
des Filters sind eigentlich
unndtigr, sagt Reinhard
Kolke, Leiter Test und

Technik beim Allgemeinen
Deutschen  Automobil-
Club (ADAC). Denn bei
richtiger Bedienung stelle
der  Dieselpartikelfilter
auch bei Kurzstreckenfahr-
ten kein Problem dar. Sein
Tipp: «Kurzstreckenfahrer
sollten regelmissig auch
Fahrten auf Landstrassen
oder Autobahnen absol-
vieren. Das Auto erkennt
dann automatisch, dass es
den Regenerationszyklus
mit  Abgastemperaturen
iber  600°C einleiten

kann. Dabei brennt der
Russ riickstandsfrei ab», so
Kolke.
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Dieselruss: Ein verstopfter Partikelfilter senkt die Motorenleistung

Sobald der Filter eine Rei-
nigungsfahrc  bendigt,
meldet sich die Autoelek-
tronik. In der Regel leuch-
tet ein entsprechendes
Limpchen auf. Kolke weist
aber darauf hin, dass nach

renen  Kilometern die
Menge  zuriickbleibender
Asche zu gross werden
kénne. Dann miisse der
Filter unter Umstinden
ausgetauscht oder durch
Ausbrennen gereinigt wer-
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120 000 bis 160 000 gefah-  den.
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Markus Féssler

Ab und zu hochtourig fahren

e Kurzstreckenfahrer, die hauptsachlich in der Stadt
unterwegs sind, sollten laut TCS eher einen «Benziner»
wéhlen.

e Die Warnhinweise der Autoelektronik beachten. Ein
aufleuchtendes Lampchen zeigt an, wann es Zeit fir
eine Reinigungsfahrt ist.

o Auch als Kurzstreckenfahrer immer wieder Reini-
gungsfahrten mit erhohter Drehzahl durchfihren.

o Beim Olwechsel aschearmes Motorendl verwenden.
Zu erkennen ist dies an der Bezeichnung «Low-Saps»
auf der Ruckseite des Behalters. Dadurch wird der
Ascheanteil bei der Verbrennung reduziert und belastet
den Filter weniger. Zudem verlangert es die Zeit zwi-
schen den Wartungen.

o Ist der Filter verstopft: In der Garage nachfragen, ob
eine Reinigung mittels FlUssigkeit oder im Brennofen
angeboten wird, damit man den teuren Austausch ver-
hindern kann.
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